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(57) Abstract: The invention relates to a key system (1) for a motor vehicle. Said key system 
comprises transmitter electronics arranged inside a housing (2) and used for the contactless 
locking and/or unlocking of a door of the motor vehicle and/or for the operation of the motor 
vehicle. The system further comprises an emergency key (3) for mechanically locking and/or 
unlocking the door of the motor vehicle and/or for the operation of the motor vehicle. Said 
emergency key (3) is received inside the housing (2) and a substantially complete manner. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Schlussel system (1) fur ein Kraftfahr- 
zeug mit einer in einem Gehause (2) angeordneten Sendeelektronik zum beriihrungslosen 
Ver- und/oder Entriegeln einer Tur des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges sowie einem Notschliissel (3) zum mechanisch erfolgenden Ver- und/oder Entriegeln 
der Tur des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges, wobei der Notschliis- 
sel (3) im wesentlichen vollstandig in das Gehause (2) aufnehmbar ist. 
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Schliisselsystem fur ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Schlusselsystem fur ein Kraftfahrzeug mit einer in einem 
Gehause angeordneten Sendeelektronik zum beruhrungslosen Ver- und/oder Entriegeln 
einer Tur des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges sowie mit 
einem Notschlussel zum mechanisch erfolgenden Ver- und/oder Entriegeln der Tur des 
Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein derartiges Schlusselsystem zu verbessern. 

Vorgenannte Aufgabe wird durch ein Schlusselsystem fur ein Kraftfahrzeug mit einer in 
einem Gehause angeordneten Sendeelektronik zum beruhrungslosen Ver- und/oder 
Entriegeln einer Tur des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges 
sowie einem Notschlussel zum mechanisch erfolgenden Ver- und/oder Entriegeln der 
Tur des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges gelost, wobei der 
Notschlussel (im wesentlichen) vollstandig in das Gehause aufnehmbar (und 
vorteilhafterweise in dieser Position einrastbar) ist. 

Kraftfahrzeug im Sinne der Erfindung ist insbesondere ein individuell im StraRenverkehr 
benutzbares Landfahrzeug. Kraftfahrzeuge im Sinne der Erfindung sind insbesondere 
nicht auf Landfahrzeuge mit Verbrennungsmotor beschrankt. Eine Tur (eines 
Kraftfahrzeuges) im Sinne der Erfindung kann insbesondere eine Tur, eine Heck- oder 
Frontklappe oder ein Kofferraumdeckel sein. Ein zum mechanisch erfolgenden Betrieb 
des Kraftfahrzeuges ausgebildeter Notschlussel in Sinne der Erfindung entspricht 
insbesondere einem mechanischen Zundschlussel. 

Zur im wesentlichen vollstandigen Aufnehmbarkeit des Notschlusseis in das Gehause 
des Schlusselsystems ist der Notschlussel in vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung 
im wesentlichen vollstandig in einen Rand des Gehauses aufnehmbar. 
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ln weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung sind der Notschlussel und das 
Gehause vollstandig voneinander trennbar. Dass der Notschlussel und das Gehause 
vollstandig voneinander trennbar sind, bedeutet im Sinne der Erfindung insbesondere, 
dass der Notschlussel und das Gehause zerstorungsfrei und auch ohne Werkzeug 
5 vollstandig voneinander trennbar sind. D.h. insbesondere, dass der Notschlussel und 
das Gehause zum Benutzen des Notschlussels ohne Aufwand vollstandig voneinander 
trennbar sind. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist der Notschlussel zur Aufnahme 
10 fur einen Schlusselring ausgebildet 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung weist der Notschlussel einen 
SchlieBkorper zum mechanisch erfolgenden Ver- und/oder Entriegeln der Tur des 
Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges und einen zur Aufnahme 
15 eines Schlusselringes geeigneten Aufnahmekdrper auf. Der SchlieBkorper und der 
Aufnahmekorper sind dabei in weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung 

■ 

beweglich, vorteilhafterweise mittels eines Gelenkes, insbesondere mittels eines 
Scharniers, miteinander verbunden. 

20 In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung weist der Schlieftkorper bzw. der 
Notschlussel ein Schliefcstuck zum mechanisch erfolgenden Ver- und/oder Entriegeln 
der Tur des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges und einen 
Einschubkorper auf, in den das SchlieSstuck einschiebbar ist. 

25 In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung weist der Notschlussel einen zur 
Aufnahme eines Schlusselringes geeigneten Aufnahmekorper auf. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung sind der Einschubkorper und der 
Aufnahmekorper beweglich, vorteilhafterweise mittels eines Gelenkes, insbesondere 
30 mittels eines Scharniers, miteinander verbunden. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist der Notschlussel in einer ersten 
Rastposition und in einer von der ersten Rastposition verschiedenen zweiten 
Rastposition in dem Gehause arrettierbar. 

35 
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Der Notschlussel ist in weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung in der ersten 
Rastposition im wesentlichen vollstandig in das Gehause aufgenommen und 
vorteilhafterweise in der zweiten Rastposition - insbesondere gerade nur - soweit in das 
Gehause aufgenommen, dass der Aufnahmekorper fur einen Schlusselring (zum Zweck 
5 des Einfadelns) erreichbar ist. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist der Notschlussel in der zweiten 
Rastposition - insbesondere gerade nur - soweit in das Gehause aufgenommen, dass 
der Aufnahmekorper schwenkbar ist. 

10 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist der Notschlussel in der zweiten 
Rastposition - insbesondere gerade nur - soweit in das Gehause aufgenommen, dass 
(nur) der SchlieSkorper im wesentlichen in das Gehause aufgenommen ist. 

15 In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist der Notschlussel bei Losen der 
zweiten Rastposition in das Gehause einschiebbar. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist der Notschlussel bei Losen in 
der zweiten Rastposition von dem Gehause trennbar. 

20 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung weist das Schlusselsystem einen 
Druckknopf zum Losen der zweiten Rastposition auf. 

Es kann vorgesehen sein, dass das Gehause ein zur Aufnahme eines Schlusselringes 
25 geeignetes Aufnahmeelement aufweist. Das Aufnahmeelement kann beweglich mit dem 
Gehause verbunden und zumindest in eine SchlieBposition, in der das 
Aufnahmeelement eine geschlossene Einheit mit dem Gehause bildet, sowie in eine 
Einfadelposition anordbar sein, in der ein Schlusselring in das Aufnahmeelement 
einfadelbar ist. 

30 

Vorgenannte Aufgabe wird zudem durch ein Schlusselsystem fur ein Kraftfahrzeug mit 
einer in einem Gehause angeordneten Sendeelektronik zum beruhrungslosen Ver- 
und/oder Entriegeln einer Tur des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des 
Kraftfahrzeuges gelost, wobei das Gehause ein zur Aufnahme eines Schlusselringes 
35 geeignetes Aufnahmeelement aufweist, das beweglich mit dem Gehause verbunden ist 
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und zumindest in eine SchlieSposition, in der das Aufnahmeelement eine geschlossene 
Einheit mit dem Gehause bildet, sowie in eine Einfadelposition anordbar ist, in der ein 
Schlusselring in das Aufnahmeelement einfadelbar ist. 

5 In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung weist das Schlusselsystem einen 
Notschlussel zum mechanisch erfolgenden Ver- und/oder Entriegeln der Tur des 
Kraftfahrzeuges und/oder Betrieb des Kraftfahrzeuges auf, wobei der Notschlussel 
zumindest z. T., vorteilhafterweise im wesentlichen vollstandig, in das Gehause 
aufnehmbar ist. 

10 

Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben sich aus der nachfoigenden Beschreibung 
von Ausfuhrungsbeispielen. Dabei zeigen: 

Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel eines Schlusselsystems in einer ersten 
15 Arretierposition, 

Fig. 2 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemafi Fig. 1 in einer zweiten 
Arretierposition, 

Fig. 3 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemaS Fig. 1 mit einem von 

einem Gehause getrennten Notschlussel, 
20 Fig. 4 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemafc Fig. 1 in einer ersten 

Arretierposition in dreidimensionaler Darstellung, 
Fig. 5 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemafi Fig. 1 in einer zweiten 

Arretierposition in dreidimensionaler Darstellung, 
Fig. 6 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemali Fig. 1 in einer zweiten 
25 Arretierposition in dreidimensionaler Darstellung, 

Fig. 7 ein Ausfuhrungsbeispiel eines Notschlussels, 
Fig. 8 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Schlusselsystems, 
Fig. 9 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemaft Fig. 8 mit einem 

Schlusselring, 

30 Fig. 10 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemaR Fig. 8 in dreidimen- 

sionaler Darstellung, 

Fig. 1 1 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemafc Fig. 9 in dreidimen- 
sionaler Darstellung, 
Fig. 12 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Schlusselsystems, 
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Fig. 13 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemali Fig. 12 in einem 
geoffneten Zustand, 

Fig. 14 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemaft Fig. 12 mit einem. 

eingefadelten Schlusselring, 
Fig. 15 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemalS Fig. 12 in dreidimen- 

sionaler Darstellung, 

Fig. 16 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemalS Fig. 13 in dreidimen- 
sionaler Darstellung, 

Fig. 17 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemali Fig. 14 in dreidimen- 
sionaler Darstellung, 

Fig. 18 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Schlusselsystems in dreidimensionaler 
Darstellung, 

Fig. 19 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemali Fig. 18 in einem 
geoffneten Zustand, 

Fig. 20 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemafc Fig. 18 in einem 
geschlossenem Zustand mit einem eingefadelten Schlusselring, 

Fig. 21 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Schlusselsystems, 

Fig. 22 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemali Fig. 21 in einem 
geoffneten Zustand in dreidimensionaler Darstellung, 

Fig. 23 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemalJ Fig. 21 in einem 
geoffneten Zustand, 

Fig. 24 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemafi Fig. 21 in einem 
geschlossenen Zustand mit einem eingefadelten Schlusselring und 

Fig. 25 das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems gemali Fig. 21 in einem 
halbgeoffneten Zustand. 



Fig. 1 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein sich in einer ersten Arretierposition 
befindendes SchlQsselsystem 1 fur ein Kraftfahrzeug mit einer in einem Gehause 2 
angeordneten Sendeelektronik zum beruhrungslosen Ver- und/oder Entriegeln einer Tur 
des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges sowie mit einem 
Notschlussel 3 zum mechanisch erfolgenden Ver- und/oder Entriegeln der Tur des 
Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges. Der Notschlussel 3 ist 
vollstandig im oberen Rand 4 des Gehauses 2 aufgenommen. Der NotschlQssel 3 weist 
eine Offnung 5 auf, in die - wie in Fig. 5 und Fig. 6 dargestellt - ein SchlQsselring 10 
einfadelbar ist. 
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Der Notschlussel 3 ist - wie in Fig. 2 dargestellt - z. T. aus dem Gehause 2 in eine 
zweite Arretierposition herausschiebbar. In dieser zweiten Arretierposition, ist in die 
Offnung 5 - wie in Fig. 5 und Fig. 6 dargestellt - ein Schlusselring 10 einfadelbar. 
5 Zudem gibt der Notschlussel in der zweiten Arretierposition einen Druckknopf 6 frei. 
Durch Drucken des Druckknopfes 6 wird ein Rastmechanismus im Gehause 2 geldst, so 
dass das Gehause 2 und der Notschlussel trennbar sind und zwei separate 
Gegenstande bilden konnen, wie dies in Fig. 3 dargestellt ist. 

10 Fig. 4, Fig. 5 und Fig. 6 zeigen das Schlusselsystem 1 in dreidimensionaler Darstellung. 
In Fig. 4 ist das Schlusselsystem 1 in seiner ersten Arretierposition dargestellt. Der Pfeil 
7 deutet an, dass der Notschlussel 3 (teilweise) aus dem Gehause 2 in eine zweite 
Arretierposition schiebbar ist. Fig. 5 und Fig. 6 zeigen das Schlusselsystem 1 in seiner 
zweiten Arretierposition, wobei durch die Offnung 5 ein Schlusselring 10 eingefadelt ist. 

15 

Fig. 7 zeigt den Notschlussel 3 in dreidimensionaler Darstellung. Der Notschlussel 3 
weist einen SchlielJkdrper 20 mit einem Schliefcstuck 22 zum mechanisch erfolgenden 
Ver- und/oder Entriegeln der Tur des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des 
Kraftfahrzeuges und mit einen Einschubkdrper 23 auf, in den das Schlielistuck 22 - wie 

20 durch den Doppelpfeil 25 angedeutet - ein- und ausschiebbar ist. Der 
Einschubkdrper 23 ist Qber ein Scharnier 24 mit einem Aufnahmekdrper 21 kippbar 
verbunden. Auf diese Weise lasst sich die Verletzungsgefahr bei einem Unfall 
verringern. In Fig. 6 ist der Aufnahmekdrper 21 des bis zu der zweiten Arretierposition in 
das Gehause 2 eingeschobenen Notschlussels 3 abgeklappt. In dem 

25 Aufnahmekdrper 21 ist die Offnung 5 angeordnet. 

Fig. 8 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Schlusselsystems 30 fur ein 
Kraftfahrzeug, Fig. 9 zeigt das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems 30 gemafi 
Fig. 8 mit einem Schlusselring 33, Fig. 10 zeigt das Ausfuhrungsbeispiel des Schlussel- 
30 systems 30 gemaB Fig. 8 in dreidimensionaler Darstellung, und Fig. 11 zeigt das 
Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems 30 gemaB Fig. 9 in dreidimensionaler 
Darstellung. Das Schlusselsystem 30 weist eine in einem Gehause 31 angeordnete 
Sendeelektronik zum beruhrungslosen Ver- und/oder Entriegeln einer Tur des 
Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges sowie ein zur Aufnahme des 
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Schlusselringes 33 geeignetes bugelformiges Aufnahmeelement 32 auf, das beweglich 
mit dem Gehause 31 verbunden ist. 

In der in Fig. 8 und Fig. 10 gezeigten Position schlieBt das bugelformige 
5 Aufnahmeelement 32 bundig mit der Oberflache des Gehauses 31 ab, so dass es nicht 
uber die Grundform des Gehauses 31 hinausragt. Das bugelformige 
Aufnahmeelement 32 kann - wie in Fig. 9 und Fig. 11 dargestellt - abgeklappt werden, 
so dass der Schlusselring 33 in das Aufnahmeelement einfadelbar ist. 

10 Fig. 12 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Schlusselsystems 40, Fig. 13 zeigt 
das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems 40 gemafi Fig. 12 in einem geoffneten 
Zustand, Fig. 14 zeigt das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems 40 gemafl Fig. 12 
mit einem eingefadelten Schlusselring 45, Fig. 15 zeigt das Ausfuhrungsbeispiel des 
Schlusselsystems 40 gemaB Fig. 12 in dreidimensionaler Darstellung, Fig. 16 zeigt das 

15 Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems 40 gemali Fig. 13 in dreidimensionaler 
Darstellung jedoch aus Grunden der Ubersichtlichkeit ohne den Schlusselring 45, und 
Fig. 17 zeigt das Ausfuhrungsbeispiel des Schlusselsystems 40 gemafi Fig. 14 in drei- 
dimensionaler Darstellung. Das Schiusselsystem 40 weist eine in einem Gehause 41 
angeordnete Sendeelektronik zum beruhrungslosen Ver- und/oder Entriegeln einer Tur 

20 des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges sowie ein zur Aufnahme 
des Schlusselringes 45 geeignetes Aufnahmeelement 42 auf, das beweglich mit dem 
Gehause 41 verbunden ist. 

In der in Fig. 12 und Fig. 15 gezeigten Position deckt das Aufnahmeelement 42 bOndig 
25 eine Stirnflache des Gehauses 41 ab. Das Gehause weist einen Druckknopf 43 auf. 
Wird der Druckknopf 43 gedruckt, wird das Aufnahmeelement 42 in Richtung des 
Pfeils44 in eine in Fig. 13 und Fig. 16 gezeigte Position bewegt. Das 
Aufnahmeelement 42 weist einen langen Haltestift 48, der in Fig. 13 und Fig. 16 
gezeigten Position das Aufnahmeelement 42 mit dem Gehause 41 verbindet, und einen 
30 kurzen Haltestift 49 auf. In dieser Position kann der Schlusselring 45 - wie in Fig. 13 
gezeigt - zwischen dem Gehause 41 und dem kurzen Haltestift 49 eingefadelt werden. 

Nach dem Einfadeln der Schlusselringes 45 kann das Aufnahmeelement 42 in Richtung 
des Pfeils 46 auf das Gehause 41 zu bewegt werden, so dass sowohl der lange 
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Haltestift 48 als der kurze Haltestift 49 das Aufnahmeelement 42 mit dem Gehause 41 
verbinden und der Schlusselring 45 eingeschlossen ist. 

Fig. 18 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Schlusselsystems 50 in dreidimen- 
5 sionaler Darstellung. Das Schlusselsystem 50 weist eine in einem Gehause 51 
angeordnete Sendeelektronik zum beruhrungslosen Ver- und/oder Entriegeln einer Tur 
eines Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges sowie ein zur 
Aufnahme eines Schlusselringes 56 geeignetes Aufnahmeelement 52 mit einer 
Offnung 54 auf. Das Aufnahmeelement 52 ist mittels eines Stiftes 53 in Richtung des 
1 0 Pfeils 57 schwenkbar mit dem Gehause 51 verbunden. 

Fig. 19 zeigt das Schlusselsystem 50 in einem geoffneten Zustand, d.h. nach 
Schwenken des Aufnahmeelementes 52. In diesem Zustand kann der Schlusselring 56 
in die Offnung 54 eingefadelt werden. Nach Einfadeln des Schlusselringes 56 kann das 
15 Aufnahmeelement 52 zuruckgeschwenkt werden, wobei fur den Schlusselring 56 an 
dem Gehause 51 eine Aussparung 55 vorgesehen ist. Fig. 20 zeigt das Schlusselsystem 
50 in diesem erneut geschlossenem Zustand mit dem eingefadelten Schlusselring 56. 

Fig. 21 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Schlusselsystems 60. Das 
20 Schlusselsystem 60 weist eine in einem Gehause 61 angeordnete Sendeelektronik zum 
beruhrungslosen Ver- und/oder Entriegeln einer Tur eines Kraftfahrzeuges und/oder 
zum Betrieb des Kraftfahrzeuges sowie ein zur Aufnahme eines Schlusselringes 65 
geeignetes von dem Gehause 61 abnehmbares Aufnahmeelement 62 auf. Fig. 22 zeigt 
das Schlusselsystem 60 in dreidimensionaler Darstellung, wobei das Aufnahmeelement 
25 62 von dem Gehause 61 getrennt ist. Das Aufnahmeelement 62 weist eine Offnung 63 
auf, durch die der Schlusselring 65 eingefadelt ist. 

Das Gehause 61 weist eine Vertiefung 64 auf, in die das Aufnahmeelement 62 einrasten 
kann, wenn es - wie in Fig. 23 gezeigt - in Richtung des Pfeils 66 auf das Gehause 61 
30 geschoben wird. Fig. 24 zeigt das Schlusselsystem 60 in einem geschlossenem 
Zustand, d.h. nachdem das Aufnahmeelement 62 auf das Gehause 61 geschoben 
worden ist, mit dem eingefadelten Schlusselring 65. 
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Fig. 25 zeigt das Schlusselsystem 60 in einem halbgeoffneten Zustand. Durch 
Verschieben des Aufnahmeelementes 62 gegenuber dem Gehause 61 in Richtung des 
Pfeils 67 kann das Aufnahmeelement 62 von dem Gehause 61 getrennt werden. 

Die Schlusselsysteme 30, 40, 50 bzw. 60 weisen je einen nicht dargesteilten 
Notschlussei zum mechanisch erfolgenden Ver- und/oder Entriegeln der Tur des 
Kraftfahrzeuges und/oder Betrieb des Kraftfahrzeuges auf, wobei der Notschlussei 
zumindest z. T. f vorteilhafterweise im wesentlichen vollstandig, in die Gehause 31, 41, 
51 bzw. 61 aufnehmbar ist. 

Insbesondere in Verbindung mit den Schlusselsystemen 30, 40, 50 bzw. 60 kann 
vorgesehen sein, die Gehause 31, 41, 51 bzw. 61 zumindest zweiteilig, also aus 
zumindest zwei Teilen, auszufuhren, wobei die beiden Teile des Gehauses 31, 41, 51 
bzw. 61 durch Auseinanderklappen das Offnen des Gehauses 31, 41, 51 bzw. 61 
erlauben oder vollstandig voneinander trennbar sind. Dass die beiden Teile des 
Gehauses 31, 41, 51 bzw. 61 vollstandig voneinander trennbar. sind, bedeutet im Sinne 
der Erfindung insbesondere, dass die beiden Teile des Gehauses 31, 41, 51 bzw. 61 
zerstorungsfrei und auch ohne Werkzeug vollstandig voneinander trennbar sind. D.h. 
insbesondere, dass die beiden Teile des Gehauses 31, 41, 51 bzw. 61 fur einen 
Bebnutzer des Schlussels ohne Aufwand vollstandig voneinander trennbar sind. Ist das 
Gehause 31, 41, 51 bzw. 61 geoffnet, so kann ein Notschlussei entnommen werden. 
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PATEN TANS PRUC HE 



1 



10 



Schlusselsystem (1) fur ein Kraftfahrzeug mit einer in einem Gehause (2) 
angeordneten Sendeelektronik zum beruhrungslosen Ver- und/oder Entriegeln 
einer Tur des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges sowie 
mit einem Notschlussel (3) zum mechanisch erfoigenden Ver- und/oder 
Entriegeln der Tur des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des 
Kraftfahrzeuges dadurch gekennzeichnet, dass der Notschlussel (3) im 
wesentlichen vollstandig in das Gehause (2) aufnehmbar ist. 



15 2. 



Schlusselsystem (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 

Notschlussel (3) im wesentlichen vollstandig in einen Rand (4) des Gehauses (2) 
aufnehmbar ist. 



3. 



20 



Schlusselsystem (1) nach Anspruch 1, oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Notschlussel (3) und das Gehause (2) vollstandig voneinander trennbar sind. 



25 



30 



Schlusselsystem (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Notschlussel (3) zur Aufnahme eines 
Schlusselringes (10) ausgebildet ist. 

Schlusselsystem (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Notschlussel (3) einen Schliefckorper (20) zum 
mechanisch erfoigenden Ver- und/oder Entriegeln der Tur des Kraftfahrzeuges 
und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges und einen zur Aufnahme eines 
Schlusselringes (10) geeigneten Aufnahmekorper (21) aufweist. 



Schlusselsystem (1) nach Anspruch 5 dadurch gekennzeichnet, dass der 

SchlieBkorper (20) und der Aufnahmekorper (21) beweglich miteinander 
verbunden sind. 



35 
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7. Schlusselsystem (1) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
der SchlielJkorper (20) und der Aufnahmekorper (21) mittels eines Gelenkes (24) 
miteinander verbunden sind. 

8. Schlusselsystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Notschlussel (3) ein Schlielistuck (22) zum 
mechanisch erfolgenden Ver- und/oder Entriegeln der Tur des Kraftfahrzeuges 
und/oder zum Betrieb des Kraftfahrzeuges und einen Einschubkorper (23) 
aufweist, in den das Schlieflstuck (22) einschiebbar ist. 

9. Schlusselsystem (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der 

Notschlussel (3) einen zur Aufnahme eines Schlusselringes (10) geeigneten 
Aufnahmekorper (21) aufweist. 

10. Schlusselsystem (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Einschubkorper (23) und der Aufnahmekorper (21) beweglich miteinander 
verbunden sind. 

11. Schlusselsystem (1) nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Einschubkorper (23) und der Aufnahmekorper (21) mittels eines 
Gelenkes (24) miteinander verbunden sind. 

12. Schlusselsystem (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der NotschlQssel (3) in einer ersten Rastposition und in 
einer von der ersten Rastposition verschiedenen zweiten Rastposition in dem 
Gehause (2) arrettierbar ist. 

13. SchlQsselsystem (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Notschlussel (3) in der ersten Rastposition in wesentlichen vollstandig in das 
Gehause (2) aufgenommen ist. 

14. Schlusselsystem (1) nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Notschlussel (3) in der zweiten Rastposition soweit in das Gehause (2) 
aufgenommen ist, dass der Aufnahmekorper (21) zum Einfadeln eines 
Schlusselringes erreichbar ist. 
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15. Schlusselsystem (1) nach Anspruch 12, 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Notschlussel (3) in der zweiten Rastposition soweit in das Gehause (2) 
aufgenommen ist, dass der Aufnahmekdrper (21) schwenkbar ist. 

16. Schlusselsystem (1) nach einem der Anspruche 12 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Notschlussel (3) in der zweiten Rastposition soweit in 
das Gehause (2) aufgenommen ist, dass der Schlie&korper (20) im wesentlichen 
in das Gehause (2) aufgenommen ist. 

17. Schlusselsystem (1) nach einem der Anspruche 12 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Notschlussel (3) bei Losen der zweiten Rastposition 
in das Gehause (2) einschiebbar ist. 

18. Schlusselsystem (1) nach einem der Anspruche 12 bis 17, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Notschlussel (3) bei Losen der zweiten Rastposition 
von dem Gehause (2) trennbar ist. 

19. Schlusselsystem (1) nach einem der Anspruche 12 bis 18, dadurch 
gekennzeichnet, dass es einen Druckknopf (6) zum Losen der zweiten 
Rastposition aufweist. 

20. Schlusselsystem (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das GehSuse (2) ein zur Aufnahme eines 
Schlusselringes (33, 45, 56, 65) geeignetes Aufnahmeelement (32, 42, 52, 62) 
aufweist. 

21. Schlusselsystem (1) nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Aufnahmeelement (32, 42, 52, 62) beweglich mit dem Gehause (2) verbunden 
und zumindest in einer SchlieBposition, in der das Aufnahmeelement (32, 42, 52, 
62) eine geschlossene Einheit mit dem Gehause (2) bildet, sowie in einer 
Einfadelposition anordbar ist, in der ein Schlusselring (33, 45, 56, 65) in das 
Aufnahmeelement (32, 42, 52, 62) einfadelbar ist 
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22. Schlusselsystem (30, 40, 50, 60) fur ein Kraftfahrzeug mit einer in einem 
Gehause (2) angeordneten Sendeelektronik zum beruhrungslosen Ver- und/oder 
Entriegeln einer Tur des Kraftfahrzeuges und/oder zum Betrieb des 
Kraftfahrzeuges, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause (2) ein zur 
Aufnahme eines Schlusselringes (33, 45, 56, 65) geeignetes 
Aufnahmeelement (32, 42, 52, 62) aufweist, das beweglich mit dem Gehause (2) 
verbunden und zumindest in einer Schlieliposition, in der das 
Aufnahmeelement (32, 42, 52, 62) eine geschlossene Einheit mit dem 
Gehause (2) bildet, sowie in einer Einfadelposition anordbar ist, in der ein 
Schlusselring (33, 45, 56, 65) in das Aufnahmeelement (32, 42, 52, 62) 
einfadelbar ist. 

23. Schlusselsystem (30, 40, 50, 60) nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, 
dass es einen Notschlussel (3) zum mechanisch erfolgenden Ver- und/oder 
Entriegeln der Tur des Kraftfahrzeuges und/oder Betrieb des Kraftfahrzeuges 
aufweist, wobei der Notschlussel (3) zumindest z. T. in das Gehause (2) 
aufnehmbar ist. 

24. Schlusselsystem (30, 40, 50, 60) nach Anspruch 22 oder 23, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Notschlussel (3) im wesentlichen vollstandig in das 
Gehause (2) aufnehmbar ist. 
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